Der Autobahnbau in Lanzendorf
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Fiir die Blrgerinnen und Biirger der kleinen Ortschaften Lanzendorf und Kremitz war
der Reichsautobahnbau zwischen 1934 und 1937 das wohl denkwiirdigste Ereignis in
der Ortsgeschichte. Es war ganz sicher auch ein einschneidendes Ereignis — und das
im doppelten Sinne, denn durch den Bau der Reichsautobahn von Schleiz nach
Bayreuth durchschnitt die Trasse den Ort in zwei Teile.

Bei Lanzendorf wurde 1934 ein Arbeitslager mit (iber 600 Arbeitern eingerichtet.
Dazu kamen noch weitere 400 Manner, die in Privatquartieren untergebracht
wurden. Somit waren es mehr Arbeiter als Lanzendorf Einwohner hatte, die an der
neuen Trasse ihren Arbeitseinsatz verrichteten.

Von diesem riesigen Arbeitslager bei Lanzendorf, das als ,die Zentrale” bezeichnet
wurde, nahm der Bau der Teilstrecken bis Schleiz und nach Bayreuth und dartber
hinaus, seinen Anfang.

Viele Grundstiicksbesitzer waren mit der Trassenfihrung der Reichsautobahn nicht
einverstanden. Es gab Beschwerden, die aber erfolglos abgewiesen wurden. So
beteuerte der damalige Blrgermeister in einem Schreiben an den Staatssekretar fur
Landwirtschaft, dass man die Linienfihrung in Lanzendorf , nicht gewahlt” habe,
allerdings sei ,,nach technischen Gesichtspunkten” die Uberschreitung des Maintales
nur an der engsten Stelle moéglich, ebenso wie es die geplante Linienfliihrung
vorsieht.

Am 4. Marz 1935 beklagte sich der Blirgermeister erneut und ganz energisch bei der
Gauleitung in Bayreuth gegen die geplante Verlegung des Reichsautobahnbauhofes
nach Marktschorgast. Er argumentierte, dass die Gemeinde bereit gewesen sei, bei
der Linienfihrung “jedes Opfer” auf sich zu nehmen. So lasse sich die Gemeinde ,,nur
vom Grundsatz leiten, sich nicht gegen die groRen Plane des Fiihrers zu stellen.”

Die Oberste Baubehorde Nirnberg teilte daraufhin am 6. Mai 1935 der Gemeinde
mit, dass mit dem Bau der Autobahn bei Kremitz begonnen wurde. Im September
1935 begann bei Kremitz die Firma Stohr, Nirnberg mit dem Briickenbau.



Bau der Briicke bei Kremnitz

Gauleiter Fritz Wachtler er6ffnete am 15. Juni 1937 die Teilstrecke Lanzendorf —
Bayreuth. Ein Jahr spater konnte eine Haltestelle fiir den Kraftomnibusverkehr fir
die Strecke von Lanzendorf nach Bayreuth eingerichtet werden, die Strecke zum
Preis von 80 Pfennig.

Die angelegte Autobahnauffahrt bekam den Namen ,,Berneck”. Vergeblich hatte sich
die Gemeinde ein weiteres Mal beschwert und sich gegen diese Ortsbezeichnung
gewandt. In der Begriindung hieR es, dass Lanzendorf Grund und Boden fir die
Reichsautobahn geopfert hatte.

In der Stellungnahme hiel8 es, dass Autobahnauffahrten nach benachbarten,
bedeutenden Stadten benannt wiirde und Berneck sowohl als Kurort, als auch
»durch die haufige Anwesenheit des Fiihrers (Hotel Bube) besonderen Stellenwert
besitze”.

Fast auf den Tag genau 60 Jahre spater, am 8. November 1997 hatte die Teilung
bzw. Trennung der Ortschaften Lanzendorf und Kremitz ein gliickliches Ende. Im
Zuge des sechsspurigen Ausbaus der A 9 nach der Wiedervereinigung ergab sich die
Notwendigkeit, die Autobahntrasse zu verlegen. Man hatte nunmehr die
technischen Moglichkeiten zum Bau einer grofRen Talbriicke weiter dstlich tiber das
Maintal hinweg. Staatssekretar Alfred Sauter er6ffnete den neuen



Autobahnabschnitt als , Kernstlick des Verkehrsprojektes Deutsche Einheit”. Es war
auch der teuerste Abschnitt, denn das 4,3 km lange Teilstlick kostete 161 Mio. D-
Mark.

Die Verkehrsfreigabe war ein grofSes Ereignis in Lanzendorf und unzahlige Menschen
nahmen an der Feier teil. Endlich kénnen die Lanzendorfer und Kremitzer Blirger
wieder ruhiger schlafen.

Von der alten Autobahntrasse ist heute nichts mehr zu sehen.

Kleine Anekdote zur Reichsautobahnbriicke durch Lanzendorf bei Kriegsende:
Der Reichsfiihrer hatte befohlen, auf dem Riickzug alle Versorgungswege zu
zerstoren. An der Briicke durch Lanzendorf waren bereits die Sprengsatze
angebracht. Am Tag der Sprengung sind Lanzendorfer Bilirger zu den Soldaten des
Sprengkommandos und haben sie mit Schnaps betrunken gemacht. Bei einer
moglichen Sprengung waren wahrscheinlich auch alle angrenzenden Hauser mit
gesprengt oder zumindest in Mitleidenschaft gezogen worden. Durch die
Betrunkenheit der Soldaten konnte die Sprengung tatsachlich verhindert werden,
weil die Soldaten schleunigst weiter auf dem Riickzug waren.
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